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Приложение







к постановлению Администрации города








от 07.12.2010 № 241-па

Целевая программа

          «Развитие  транспортной системы в муниципальном образовании
                        городской округ город Пыть-Ях  на 2011-2013 годы»

                                               ПАСПОРТ  ПРОГРАММЫ

	Наименование программы
	«Развитие транспортной системы в муниципальном  образовании городской округ город   Пыть -Ях на 
2011-2013годы»

	Дата  

принятия решения 

о разработке программы
	Постановление  Правительства ХМАО-Югры «О целевой программе ХМАО-Югры «Развитие транспортной системы ХМАО-Югры на 2011-2013годы», постановление Администрации города от 19.07.2010                  № 129-па «О долгосрочных и ведомственных целевых программах муниципального образования городского округа город Пыть- Ях»                                   

	Разработчик Программы
	Управление по содержанию города, гражданской обороне и чрезвычайным ситуациям

	Дата утверждения программы
	

	Заказчик -координатор  программы
	Управление по содержанию города, гражданской обороне и чрезвычайным ситуациям

	Заказчик 

Программы
	Управление по содержанию города, гражданской обороне и чрезвычайным ситуациям

	Цели и задачи программы
	развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения города Пыть – Ях.

Задачами программы являются:

-строительство, реконструкция и капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения;

-сохранность автомобильных дорог, включающая ремонт и содержание автомобильных дорог;

-формирование у населения устойчивых стереотипов соблюдения правил дорожного движения и поведения на дорогах;

-совершенствование системы управления деятельностью по обеспечению безопасности дорожного движения и содействие техническому переоснащению и перевооружению контрольно-надзорных органов.

	Ожидаемые непосредственные результаты реализации программы
	1)увеличение протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения на 1,137 км или на 1,5%;

2) сокращение количества ДТП с пострадавшими в год к 2013 году на 6 ед. или на 14 %;

3) сокращение количества ДТП с участием детей в год к 2013 году на 2 единицы или на 50%;

	Сроки  реализации

 программы 
	2011-2013 годы

	Перечень подпрограмм программы
	«Автомобильные дороги»

«Безопасность дорожного движения»

	                                                                                                                                                                              Объёмы и источники финансирования           программы
	Общий объём финансовых средств, необходимых для реализации Программы составит 207 867,0 в том числе:

За счет средств бюджета автономного округа:

на 2011 год – 1 330,1 тыс. рублей;

на 2012 год – 5 552,6 тыс. рублей;

на 2013 год – 7 177,3 тыс. рублей; 

За счет средств местного бюджета:

на 2011 год – 66 244,0 тыс. рублей;

на 2012 год – 66 138,7 тыс. рублей;

на 2013 год – 61 424,3 тыс. рублей. 



	Ожидаемые конечные результаты реализации программы (показатели

социально-экономической эффективности)
	Важнейшими целевыми показателями  Программы  являются:

1)увеличение протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, приходящейся на 1000 чел. населения, на 0,03 км или на 1,6 %; 

2)увеличение плотности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения на 1000 кв. км территории на 0,02 км или на 2, 12 %;

3)снижение транспортного риска  (количество погибших человек на 10 тысяч транспортных средств) до 0,4 или на 13%;

4) снижение социального риска (количество погибших на 100 тысяч населения) до 0,3 или на 2,5%;

5)снижение тяжести последствий ДТП (количество погибших человек на 100пострадавших)  до 4,2 или на 39,6 %




Раздел 1. Характеристика проблемы, на решение которой направлена программа
Автомобильные дороги
       Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения 

по состоянию на 01 января 2010 года составляет  75, 357км, в том числе:
- 
протяженность дорог с твердым покрытием (асфальтобетонное, цементно-
бетонное (ж/б плиты ) – 71,428 км;

- 
протяженность дорог с щебечно-гравийным покрытием – 0,435км;

- 
протяженность грунтовых дорог – 3,494км.

Большинство автодорог были введены в эксплуатацию в 1998 году.

Увеличение количества автотранспортных средств и рост интенсивности 
движения в городе Пыть – Ях ведет к необходимости реконструкции, 
капитальному ремонту автомобильных дорог, приведению их транспортно-
эксплуатационных характеристик к нормативным требованиям. Сложные 
природные условия строительства и большие нагрузки на автомобильные 
дороги неизбежно ведут к повышенным затратам на ремонт и содержание 
дорог, следствием чего является увеличение стоимости строительства. 
Несвоевременное выполнение капитального ремонта, реконструкции 
автомобильных дорог наряду с дополнительными издержками на транспорте, в 
секторах экономики и увеличением количества дорожно-транспортных 
происшествий приводят к необходимости увеличения затрат на приведение 
дорог в нормативное состояние. 
1.2 Основные проблемы транспортной системы
                                                       Автомобильные дороги


Неудовлетворительное состояние городских автомобильных дорог можно 
объяснить следующими причинами:


- 
за последнее десятилетие транспортный поток в городе резко возрос. 
       
По состоянию на 1 января 2010года на территории города зарегистрировано 5 275 единиц  автотранспорта.  В среднем каждый год количество транспортных средств увеличивается на 700 единиц. Увеличился поток большегрузного транспорта, широко используется грузовой автотранспорт с нагрузкой на ось 8 тонн и более.  Городские дороги изначально не были рассчитаны на нынешнюю 
интенсивность движения и сегодняшние нагрузки. 

- 
неблагоприятные природно-климатические факторы: высокий уровень 
грунтовых вод, большая глубина промерзания грунта, низкая среднегодовая 
температура воздуха, большое количество дней с осадками, заболоченная 
местность, неподходящие для строительства дорог грунты. 

- 
системы водоотведения (дренажи, перепускные трубы) вдоль дорог 
несовершенны, количество их недостаточно.

- 
значительный износ инженерных коммуникаций, проходящих под дорогами, 
приводит к частым авариям. Результат – возникновение провалов, просадок и 
разрушений асфальтобетонного покрытия, подмыв основания.

Недостаточность средств, выделяемых на капитальный ремонт, ремонт и 
содержание автодорог, ливневую канализацию, проектирование и инженерные 
изыскания -  все это привело к нарушению нормативных межремонтных 
сроков и в целом неудовлетворительному состоянию дорожного покрытия.

Сложные природные условия строительства и большие нагрузки на 
автомобильные дороги неизбежно ведут к повышенным затратам на ремонт и 
содержание дорог. Несвоевременное выполнение ремонта, капитального 
ремонта и реконструкции автомобильных дорог, наряду с дополнительными 
издержками на транспорте, приводят к необходимости увеличения затрат на 
приведение дорог в нормативное состояние. Практика показывает, что 
задержка с проведением ремонтных работ на 3 года ведет к росту 
дополнительных затрат на капитальный ремонт, сопоставимый с объемами 
затрат при выполнении их по плану. 

 
Обозначенные проблемы необходимо решать комплексно. И не только путем 
выполнения ремонта, капитального ремонта, но и путем планирования на 
перспективу реконструкции автодорог для приведения их к существующим на 
сегодняшний день нормативам (по интенсивности, по нагрузкам и т.д.). 
Решение проблем окажет значительный эффект на общее экономическое 
развитие города Пыть – Ях и социальную стабильность в обществе.

 
В условиях ограниченного финансирования принимаемые меры должны носить 
направленный характер, поэтому наиболее оптимальным является 
предлагаемый программно-целевой метод, ориентированный на содержание 
автодорог, выполнение ремонта  и капитального ремонта автодорог.

Безопасность дорожного движения
Проблема аварийности, связанной с автомобильным транспортом, приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения. Быстрый рост количества автомобильного транспорта за последние годы и массовое включение в дорожное движение новых водителей и перевозчиков привели к 
существенному изменению условий дорожного движения: увеличилась 
плотность транспортных потоков, возросла интенсивность движения, что 
оказывает влияние на рост аварийности. Основными факторами, определяющими причины положения, сложившегося с безопасностью дорожного движения в городе Пыть-Ях, являются:

- 
массовое пренебрежение участниками дорожного движения требований 
безопасности дорожного движения;

-  
недостаточная поддержка мероприятий по обеспечению безопасности 
дорожного движения со стороны общества и неудовлетворительная 
дисциплина пешеходов;

- 
низкий уровень подготовки и дисциплина водителей;

- 
несоответствие дорожных условий возросшей интенсивности движения;

- 
недостаточно оперативное оказание первой медицинской помощи 
пострадавшим в ДТП.

Таким образом, необходимость разработки и реализации Программы 
обусловлена социально-экономической остротой проблемы, межотраслевым и 
межведомственным характером проблемы, необходимостью привлечения к её 
решению органов государственной власти автономного округа, органов 
местного самоуправления и общественных институтов.

Раздел 2. Цель и задачи, целевые показатели программы
Целью Программы является развитие современной транспортной 
инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности 
услуг транспортного комплекса для населения города Пыть–Ях. 

        
 Для достижения указанных целей будут реализованы следующие задачи:

-
строительство, реконструкция и капитальный ремонт автомобильных дорог 
общего пользования местного значения;

- 
сохранность автомобильных дорог общего пользования местного значения, 
           включающая ремонт и содержание автомобильных дорог;

-
формирование у населения устойчивых стереотипов соблюдения правил 
дорожного движения и поведения на дорогах;

-
совершенствование системы управления деятельностью по обеспечению 
безопасности дорожного движения и содействие техническому переоснащению 
и перевооружению контрольно-надзорных органов.
Решение задач представляет реализацию общепрограммных мероприятий и 
мероприятий, сведенных в подпрограммы:
-
«Автомобильные дороги»;

-
«Безопасность дорожного движения».
Целевыми показателями Программы, позволяющими в полной мере оценить 
эффективность проектов и мероприятий подпрограмм являются:
1)       Показатели непосредственных результатов:
- 
увеличение протяженности автомобильных дорог общего пользования
           местного значения  на 1,137 км или 1,5 %;

- 
сокращение количество ДТП с пострадавшими в год к 2013году на 6ед. или на

          14%;

- 
сокращение количества ДТП с участием детей в год к 2013году на 2ед. или на 
           50%;

2) 
Показатели конечных результатов:

- 
увеличение протяженности сети автомобильных дорог общего пользования 
           местного значения, приходящейся на 1000 чел. населения на 0,03 или на 1,6%;

- 
увеличение плотности сети автомобильных дорог общего пользования
           местного значения на 1 000 кв.км. территории на 0,02 км или на 2,12%;

- 
снижение транспортного риска (количество погибших человек на 10 тысяч
           транспортных средств) до 0,4 или на 13%;

-
 снижение социального риска (количество погибших человек на 100 тысяч 
           населения) до 0,3 на 2,5%;
-
снижение тяжести последствий ДТП (количество погибших человек на 100 
пострадавших) до 4,2 или на 39,6%.

Одним из показателей социальной эффективности мероприятий Программы 
является сохранение и развитие дорожного комплекса города Пыть – Ях. 

Значения целевых показателей по годам реализации Программы приведены в 
приложении 1 к настоящей Программе.

Раздел 3. Программные мероприятия
       
Основные мероприятия Программы были разработаны с учётом опыта 
реализации аналогичных программ в регионах страны и предложений органов 
исполнительной власти города Пыть-Ях.
        
Достижение поставленных целей программы предусмотрено посредством 
реализации мероприятий в соответствии с приложением 2 к настоящей 
программе.
3.1 Мероприятия подпрограммы «Автомобильные дороги»
3.1.1. Строительство, реконструкция и капитальный ремонт автомобильных дорог 
общего пользования местного значения.

        
Преобладающие объемы капитального ремонта работ связаны с улучшением 
транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог и 
направлены на повышение скоростей транспортных потоков, безопасности 
дорожного движения и увеличение пропускной способности.
        
Строительство автомобильной дороги от ул. Православная до Больничного 
комплекса с закольцовкой в п.Горка (завершение I очереди строительства и 
начало   строительства II очереди) в г. Пыть – Ях рассматривается как 
необходимое условие улучшения социальной политики и повышения качества 
жизни населения города.

Значительная степень износа автомобильных дорог сложилась из-за 
недостаточного финансирования ремонтных работ в условиях постоянного 
увеличения интенсивности дорожного движения и роста парка транспортных 
средств. В программный период планируется выполнить капитальный ремонт  - 
9 497,5 п.м., установить  бордюрный   камень 2 518 п.м.,   электроосвещение 


 ул. Есенина 639 п.м., что позволит привести к нормативным требованиям 
транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог.
3.1.2. Сохранность автомобильных дорог общего пользования, включающая ремонт и 
содержание автомобильных дорог.
     
Мероприятия по сохранности автомобильных дорог включают содержание, 
ремонт автомобильных дорог,  содержание светофорных объектов. 

       
Содержание в надлежащем состоянии автомобильных дорог и элементов по их 
обустройству требует регулярного выполнения большого объема работ по 
очистке проезжей части дорог, тротуаров, обочин, автопавильонов, а также 
ямочному ремонту, очистке ливневой канализации, дорожных знаков, 
ограждений, сигнальных столбиков, и замене при необходимости элементов 
обустройства автомобильных дорог и искусственных сооружений. 
3.2. Мероприятия по подпрограмме
«Безопасность дорожного движения»
3.2.1. Формирование у населения устойчивых стереотипов соблюдения дорожного 
движения и поведения на дорогах.
        
Для формирования устойчивых стереотипов соблюдения участниками 
дорожного движения правил поведения на дорогах планируется выпуск и 
распространение  специализированной литературы, мультимедийных пособий, 
тематических периодических изданий, календарей с тематикой по безопасности 
дорожного движения. 

В целях профилактики и предупреждения детского и юношеского дорожно-
транспортного травматизма, популяризации правил дорожного движения в 
детской и юношеской среде предусмотрено проведение соревнований юных 
велосипедистов «Безопасное колесо», смотров-конкурсов «Зеленый огонек», на 
лучший детский рисунок и плакат по тематике связанной с обеспечением 
безопасности дорожного движения, развитие движения отрядов юных 
инспекторов движения.
Для  обеспечения   безопасности   детей, как  участников  дорожного движения, 

предусмотрено   приобретение    автобусов    для    перевозки     школьников, 

изготовление и распространение световозвращающих приспособлений, а также

приобретение  и  обустройство  вблизи  общеобразовательных  и   дошкольных 

учреждений  знаками   индивидуального  проектирования   (информационные

 щиты)  «Внимание, школа!»,  «Осторожно  ДЕТИ»,  замена  дорожных   знаков

 «Пешеходный переход» на основе флуоресцентной пленки. 
3.2.2.
Совершенствование системы управления деятельностью по обеспечению 
безопасности дорожного движения и содействие техническому переоснащению 
и перевооружению контрольно-надзорных органов.

Для своевременного выявления мест концентрации дорожно-транспортных 
происшествий, и как следствие улучшения качества и условий дорожного 
движения,   приведения эксплуатационных характеристик автомобильных 
дорог и улиц в соответствие с требованиями действующих нормативов, а также 
снижения тяжести последствий в результате дорожно-транспортных 
происшествий, предусмотрено мероприятие по разработке схемы дислокации 
технических  средств  организации  дорожного   движения  на  улицах  города, 

 установка индикаторов  обратного отсчета времени на  светофорных  объектах,
 приобретение   мобильных  весов  поколесного  взвешивания,   приобретение
 видеофиксатора скорости. 
Раздел 4. Обоснование ресурсного обеспечения целевой Программы

Общая сумма расходов на реализацию мероприятий Программы в период 2011 
– 2013 годы составляет 207 867,0 тыс.рублей. Распределение средств по 
источникам и по годам программного периода представлено в таблице 1.

Таблица 1

Распределение по источникам финансирования и годам 

реализации программного периода, в тыс. рублей

	Годы реализации 
	Общий объем финансирования
	в том числе:

	
	
	бюджет автономного округа


	муниципаль-ный бюджет

	2011
	67 574,1
	1 330,1
	66 244,0

	2012
	71 691,3
	5 552,6
	  66 138,7

	2013
	68 601,6
	7 177,3
	 61 424,3

	Итого
	207 867,0
	14 060,0
	193 807,0

	общепрограммные мероприятия
	70,0
	-
	70,0

	подпрограмма «Автомобильные дороги»
	198 297,0
	14 060,0
	184 237,0

	подпрограмма «Безопасность дорожного движения»
	9 500,0
	-
	9 500,0


При планировании ресурсного обеспечения Программы учитывалась реальная 
ситуация в финансово-бюджетной сфере города Пыть - Ях, состояние 
аварийности, высокая экономическая и социально-демографическая 
значимость проблемы обеспечения безопасности дорожного движения.

Объем финансирования программных мероприятий рассчитан в ценах 2009 
года с разбивкой по источникам и по годам реализации Программы с учетом 
индексов-дефляторов цен на товары, работы, услуги, сложившихся в ходе 
реализации мероприятий действующий целевой программы в 2008-2010 годах.  

Ежегодные объемы финансирования определяются в соответствии с 
утвержденным бюджетом города Пыть – Ях на соответствующий финансовый 
год. 

Раздел 5. Механизм реализации Программы
       
Координатором  программы   выступает  Управление   по  содержанию  
города,  ГО и ЧС. 

        
Координатор программы выполняет функции и несет ответственность в 
соответствии с порядком разработки, утверждения и реализации 
муниципальных целевых   программ,  утверждённых   постановлением  
Администрации города  от 19.07.2010 №  129-па.


Для реализации мероприятий, предусмотренных программой, главный 
распорядитель средств городского бюджета привлекает в установленном 
законодательством порядке сторонние организации, прошедшие конкурсный 
отбор.
        
На основании заключённых муниципальных контрактов с подрядными 
организациями финансирование осуществляется в два этапа:

- 
авансовые платежи;

- 
окончательный расчёт на основании актов выполненных работ, подписанных 
всеми заинтересованными сторонами.

Раздел 6 Оценка эффективности Программы

  Реализация мероприятий, предусмотренных программой, позволяет решать 
ряд социальных проблем, улучшить качество оказания муниципальных услуг.

       
В результате реализации мероприятий Программы будет восстановлена и 
повышена работоспособность дорожной одежды, покрытий и дорожных 
сооружений ремонтируемых дорог, как следствие, будут достигнуты 
следующие результаты: 
- 
обеспечение безопасности и удобства для участников дорожного движения на 
отремонтированных участках  автодорог.
Показатели и оценка эффективности реализации программы приведены в 
приложении  3 к настоящей Программе.  

